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SCHALTPUNKT-TABELLE 

Typ Hinter- Reifengröße Fahrbedingungen 
und achs- D D 

Motor Über-
setzung 

1-2 2-3 

4.11 155-13/4 PR Minimale Drosselklappenöffnung 18-20 21-25 
155 SR 13 Kickdown berührt 53-60 74-80 
175/70 SR 13 

Kickdown durchgetreten 57-64 93-101 

Maximale Geschwindigkeit 
y 

(/) Kickdown-Rücksch. mögl. unterh. km/h -
-

C'l 
-c 

..... 4.375 155-13/4 PR Minimale Drosselklappenöffnung 17-19 20-23 
155 SR 13 Kickdown berührt 50-56 70-75 
175/70 SR 13 

Kickdown durchgetreten 53-60 88-95 

Maximale Geschwindigkeit 

Kickdown-Rücksch. mögl. unterh. km/h 

Schaltpunkte (km/h) in Fahrstufe 

D D 
II 2" 

" 2" 
3-·2 2-1 1-2 2-1 

18-21 16-18 18-20 16-18 

51-58 13-15 53-60 13-15 

85-93 46-54 57-64 46-54 

85-93 46-54 

17-20 15-17 17-19 15-17 

48-55 13-14 50-56 13-14 

80-87 43-51 53-60 43-51 

80-87 43-51 
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GETRI EBE-1 NSTANDSETZU NG (Fortsetzung) 

Motor 12 S 

Zulässiges Spiel 
zwischen getr. 
Zahnrad u. Segment 

Zulässiges Spiel 
zwischen treibendem 
Zahnrad u. Segment 

Zulässiges Längsspiel 
der Zahnräder 

Rückwärtsku ppl u ng 
Belagscheiben Stck. 

Stahlscheiben Stck. 

Dämpf. kissen Stck. 

Druckplatte Stck. 

2. Gang-Kupplung
Belagsc hei ben Stck. 

Stahlscheiben Stck. 

Dämpf. kissen Stck. 

Druckplatte Stck. 

3. Gang-Kupplung
Belagscheiben Stck. 

Stahlscheiben Stck. 

Dämpf. kissen Stck. 

Druckplatte Stck. 

Planetenträger 
Längsspiel der 
Planetenräder 

Getriebegeh. -Ventil kug. 

Prüfung bei Drehung 
des Zahnrades um 
360° und 

2 

3 

1 

1 

2 

3 

1 

2 

3 

1 

0, 13 bis 0,89 mm 

Anzahl Stck. 2 

Größe 9/32" = 7, 1 mm 

Kadett-C 

Automatisches Getriebe 
(Opel-Automatie) 

Bei Drehung des 
Zahnrades um 
360° prüfen 

gleichzeitigem 
Druck gegen Zen­
trierhülse in Richtung 
Segment 

Getriebelängsspiel Dicke der Auswahlscheibe mit Lehre KM-J-23085 bestimmen 

Blatt 4 - grau, 1. Ausgabe August 74 
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Kadett-C 

VORDERRADEINSTELLUNG 

Radsturz 

Nachlauf 

Vorspur (bezogen auf 
beide Räder, 
ohne Druckstange) 

Spurdifferenzwinkel bei 
20° lnnenradeinschlag­

winkel (Vorspur = 0) 

Belastungsmaße 

Bemerkungen 

unbelastet 

belastet 
Abweichung vom 
linken zum 
rechten Rad 

Veränderungs­
wert 

unbelastet 
belastet 

Abweichung 
vom linken zum 
rechten Rad 

Ausgleich­
scheibendicke 

Veränderungs­
werte 

unbelastet 

belastet 

Abweichung 
vom linken zum 
rechten Rad 

A 
vorn 

Limousine 1 Coupe Coupe GT/E I Caravan
-1 ° 15' bis +0° 15'

-1° bis + 0° 30' -1 ° 30' bis 0° i -1 ° bis +0° 30' 

1° max.

Ein Drehen des Führungsgelenkflansches um 180° entspricht
einer Sturzänderung von 50'. 

+2° 30' bis +5° I+2° 45'bis+5°15' +3° bis +5° 30' 1 +2° bis +4° 30' 

1° max.

3,0; 6,0 und 9,0 mm 
Ausgleichscheiben mit Außendurchmesser 25 mm 
für vordere Einstellung. 
Ausgleichscheiben mit Außendurchmesser 40 mm für hintere 
Einstellung. 
Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten 
9 mm entspricht einer Nachlaufvergrößerung von 50'. Das Bei­
legen von Ausgleichscheiben vorn 9 mm und hinten 3 mm 
entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50'. 
0° 40' bis 1 ° 

10° 35' bis 0° 55' 0° 20' bis 0° 40' 
4 bis 6 mm 3,5 bis 5,5 mm 2 bis 4 mm 

319 mm 1 

0° 1 O' bis 0° 30' 
1 bis 3 mm 

-1° ± 0° 45'

40' max. 

301 mm 1 346 mm 
B 350mm 

C 250 mm 
hinten-+----- ----- - --------- - - -----1 

D 670 mm 

Der für die Vorderradeinstellung an allen vier Rädern erforderliche Reifenluftdruck 
entspricht dem, wie er für das betreffende Fahrzeug unter max. Belastung 
vorgeschrieben ist. 
Belastet: Die Einstellwerte beziehen sich auf ein Fahrzeug, das auf einer ebenen, 

waagerechten Prüffläche vorn beidseitig an den Vorderrahmenlängs­
trägern und hinten in der Mitte, am Fahrzeugunterbau, auf bestimmte 
Bodenabstände (Belastungsmaße) heruntergezogen wurde. Die 
entsprechenden Längen für die unterzustellenden Holzstäbe sowie deren 
Abstände von Mitte Vorderrad nach vorn und Mitte Hinterrad nach hinten 
sind der Tabellenspalte „Belastungsmaße" zu entnehmen. 

Blatt 2 - grau, 2. Ausgabe April 76 
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