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Einflihrung

Diese Ausgabe des Technischen Datenbuches stellt eine vollige Neuauflage zur Erstausgabe im Jahre
1968 dar. Die Neuauflage wurde erforderlich, da u. a. zwischenzeitlich ein gedndertes Gruppensystem
eingeflihrt wurde. Das bisherige System mit Zahlen ist durch ein System mit Buchstaben ersetzt und ist
das gleiche, wie es erstmals im Arbeitskatalog fuir Personenkraftwagen, KTA-1102, und dann im Werk-
statt-Handbuch fiir Kadett-C, KTA-1107, zur Anwendung kam.

In diesem Technischen Datenbuch sind nur die Gruppen
angesprochen, bei denen wichtige technische Daten
anfallen — das Datenbuch enthilt demnach nicht die
Gruppen A, B, C, D, L, Nund R.

TECHMISCHES

DATENBUCH

[ D

Da die Neuauflage nur die z. Zt. produzierten Typen enthilt — also Kadett-C, Ascona/Manta-A, Rekord-D,
Commodore-B, Admiral-B und Diplomat-B - istes zweckméBig, das bisherige Datenbuch zur Verwendung
flir ausgelaufene Typen gesondert einschl. des Buchstaben-Registers abzulegen. Dies kann z. B. in
einem gesonderten Ordner, oder — noch besser — unter Verwendung der bisherigen Buchstiitze erfolgen.

Falls die bisher verwendete Buchstiitze fiir die Neuauflage verwendet werden soll, muB jedoch die ein-
gebaute Mechanik gegen zwei Biigelmechaniken ausgetauscht werden, um das Fiillgut aufnehmen zu
konnen, da die Ringmechanik hierzu nicht mehr ausreicht.

Das AnreiBen der Locher nach Bild 09127 fiir die beiden neuen Mechaniken muf3 sehr sorgfaltig erfolgen,
da nur bei genau nach MaBangabe montierten Mechaniken ein leichtes Umschlagen der einzelnen Blatter
méglich ist. Die beiden Bligelmechaniken einschlieBlich der benétigten 8 Linsenschrauben M 4 x 6
und der 8 Sechskantmuttern M 4 kdnnen nur als Satz von der Abteilung Kundendienst Férderung
zum Preis von DM 7,50 - ohne Mehrwertsteuer — bezogen werden, .

Wird eine neue Buchstiitze bendtigt, so ist diese in eigener Werkstatt nach den MaBen in nachstehender
Zeichnung 09126 anzufertigen — eine Lieferung der kompletten Buchstlitze ist nicht moglich. Auch in
diesem Fall sind die beiden Bligelmechaniken einschl. Schrauben und Muttern, wie oben erwéhnt, ge-
sondert zu bestellen.
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rahmen, Vorderradaufhangung,
Réader und Reifen, Gruppe E

STOSSDAMPFER

Kadett-C

Befestigung

Zuldssiges MaB: A = 20 mm

LENKER

Obere und untere
Lenker festzichen

Schrauben fur Dampfungsbuchsen in waagerechter Stellung der Lenker festziehen.
Die Dampfungsbuchsen miissen spannungsfrei sein.

Ausgleichscheiben flr
Nachlaufeinstellung
am oberen Lenker

Verfugbare Ausgleichscheiben (Dicke FAHRTRICHTUNG
3,0, 69§a980 mm? ° chetben | ) A

v e = . , FRONTOF CAR
Vorn und hinten nur jeweils
1 Scheibe beilegen.
Vorn Scheiben mit kleinem Durch- t 5

messer verwenden. p
Bei Montagearbeiten am oberen Lenker
Ausgleichscheibe an gleicher Stelle wieder

beilegen wie urspriinglich vor der Demontage.

FUHRUNGSGELENK
Fiihrungsgelenk Bohrungen des Fuhrungsgelenkes
einbauen in Stellung 6}
A = geringster positiver Sturz
B = groBter positiver Sturz r‘\
Sturzinderung zwischen Stellung a
A und B = 0° 5¢’ \ ,
' D
A B
TRAGGELENK
Traggelenkspiel Gesamthohe des Traggelenkes mit
priifen VerschleiBkontrollehre SW-326/4 bei am

Boden stehendem Fahrzeug prufen.

Das zul. Axialspiel von 2,0 mm ist in der
Maulweite der Kontrallehre beriicksichtigt.
L4Bt sich die Lehre nicht mehr auf-
schieben, ist das Gelenk zu

erneuern,

Blatt 1 — grau, 1. Ausgabe August 74




Kadett-C

RADLAGER

Radlagerspiet
einstellen

Achsschenkelmutter entsplinten

und [osen.

Achsschenkelmutter zum Setzen der
Lager bei gleichzeitigem Drehen des Rades
auf 25 Nm (2,5 kpm) festziehen.
Achsschenkelmutter 3 Schlitze 16sen.
Bei Versatz von Schlitz und Splintloch,
Achsschenkelmutter bis zum néchst-
liegenden Splintloch losen, nicht
festziehen. Bei richtiger Einstellung muB
sich die Sicherungsscheibe noch
verschieben lassen.

Schlitze aufds éh_e.
Slacken bagk3sig

ACHSSCHENKEL

Achsschenkel priifen

Zuldssige Rundlaufabweichung:
0,025 mm
gemessen an der inneren und AuBeren

Radlagersitzflache. Achsschenkel
durfen nicht gerichtet werden.

STABILISATOR

Befestigung

Zuldssiges MaB: A = 38 mm

www.kadettc.de



Kadett-C mit Motoren 10 und 12
Trommelbremsen vorn und hinten

N

BREMSPEDAL
Bremspedalweg Pedalweg bis zum Anschlag der Kolbenstange im Tandem-Hauptzylinder
ca. 4 bis 10 mm (an Pedalplatte gemessen)
Nicht einstellbar
Ist Leerweg griBer, Zusammenbau Kolbenstange ersetzen
Buchse im Bremspedal Zuldssiger Innendurchmesser nach dem Ausreiben: 14,05 bis 14,12 mm
Pedaliibersetzung 58

DRUCKE IM BREMSSYSTEM

Druck beim Entluften 1,5 bar Uberdruck (1,5 atii)
mit dem Bremsentliifter
Prifdauer des hydr. ca. 10 Minuten

Systems auf Dichtheit

Bremsvordruck Mindestens 0,6 bar Uberdruck (0,6 atii) — in beiden Bremskreisen — nach
prifen vorheriger Bremsbetétigung

BREMSLICHTSCHALTER
Bremslichtschalter Nach Bremspedalweg von 20 + 5 mm ~ am Pedal gemessen — muB Brems-
prifen licht aufleuchten

Bremsen, Gruppe H

Blatt 1 - grau, 1. Ausgabe August 74



Kadett-C mit Motoren 10 und 12

Trommelbremsen vorn und hinten

TANDEM-HAUPTBREMSZYLINDER (ATE)

durchmesser

Nenndurchmesser 3/4" = 19,05 mm
GroBter zul. Gehduse- 19,16 mm
durchmesser

Kleinster zul. Kolben- 18,90 mm

TANDEM-HAUPTBREMSZYLINDER (DELCO-MORAINE)

durchmesser

Nenndurchmesser 3/4" = 19,05 mm
GroBter zul. 19,12 mm
Gehdusedurchmesser

Kleinster zul. Kolben- 19,00 mm

RADBREMSZYLINDER

durchmesser

vorn hinten
Nenndurchmesser
15/16" = 23,81 mm 5/8" = 15,87 mm
GroBter zul. Zylinder- 23,92 mm 15,97 mm
bohrungsdurchmesser
Kleinster zul. Kolben- 23,66 mm 15,74 mm




Bremsen, Gruppe H

Kadett-C mit Motoren 10 und 12
Trommelbremsen vorn und hinten

BREMSTROMMEL VORN UND HINTEN

Innendurchmesser und 200 x 50 mm
Breite der Bremstrommel
Hochstzulassiger Innen-@ | 201 mm

der Bremstrommel
nach dem Feinstdrehen

Zul.Rundlaufabweichung
der Bremstrommel

vorn: max. 0,08 mm (bei Aufnahme in den duBeren Laufringen)
hinten: max. 0,1 mm (bei Aufnahme in PaBbohrung im Trommelboden)

Schleifradius fur Brems-
belag bei Verwendung
einer Belagschleifmasch.

Schleifradius um 0,2 bis 0,6 mm kleiner einstellen als gemessenen
Trommelradius

Bremstrommel- Drehzahl: 40 bis 50 min™' (U/min)
Ausdrehwerte Vorschub: 0,08 bis 0,1 mm
Schnittiefe: 0,3 mm max.
Radius der Stahlspitze: ca. 1,6 mm
Bremsbacken- Jeden Bremsbacken mit Verstellexzenter an der Bremstrigerplatte
einstellung einzeln einstellen
BREMSBELAG

Abmessungen der
Bremsbeldge in mm

Lange x Breite x Dicke

vorn: 190x45x5
hinten: 190 x 28 x 5

Bremsbelagdicke

NormalmaB: 5 mm (geschliffen und einbaufertig)
UbermaB: 5,6 mm

Bremsbelagfldche
effektiv incm?

vorn 304
hinten 212
gesamt 516

www.kadettc.de
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Kadett-C mit Motoren 10 und 12
Trommelbremsen vorn und hinten

HANDBREMSE

Handbremseinstellung Beim Anziehen des Handbremshebels muB bei der 3. Raste die Bremswirkung
gerade einsetzen

Wirksame Flache in cm? 212

Bei Sonderausfiihrung ,Bremskraftverstirker fiir Trommelbremsen vorne* siehe technische Daten von:
1. Pedaliibersetzung
2. Tandem-Hauptbremszylinder
3. Bremskraftverstirker

bei Kadett-C mit 12 S-Motor.

Bei Sonderausfiihrung ,Scheibenbremse vorn mit Bremskraftverstirker® siehe technische Daten von
Kadett-C mit 12 S-Motor.




Bremsen, Gruppe H

BREMSPEDAL

Kadett-C mit Motor 12 S

Scheibenbremse vorn, Trommelbremse hinten

Bremspedalweg

An der Pedalplatte gemessen, damit Steuerweg des Bremskraftverstarkers von

ca. 1 mm gewidhrleistet ist
6 bis 9 mm — einstellbar

Buchse im Bremspedal

Zuldssiger Innendurchmesser nach dem Ausreiben: 14,05 bis 14,12 mm

Pedaliibersetzung

5,2

DRUCKE IM BREMSSYSTEM

Druck beim Entliiften
mit dem Bremsentlifter

1,5 bar Uberdruck (1,5 atii)

Prufdauer des
hydraulischen Systems
auf Dichtheit

ca. 10 Minuten

Bremsvordruck priifen

Mindestens 0,6 bar Uberdruck (0,6 atil) nach vorheriger Bremsbetitigung im

hinteren Bremskreis.
Im vorderen Bremskreis ist kein Vordruck vorhanden

BREMSLICHTSCHALTER

Bremslichtschalter
priifen

Nach Bremspedalweg von 20 + 5 mm — am Pedal gemessen — muB Bremslicht

aufleuchten

TANDEM-HAUPTBREMSZYLINDER (ATE)

Nenndurchmesser 13/16" = 20,64 mm
GroBter zul. Gehiduse- 20,75 mm
durchmesser

Kleinster zul. Kolben- 20,49 mm

durchmesser

TANDEM-HAUPTBREMSZYLINDER (DELCO-MORAINE)

Nenndurchmesser 13/16" = 20,64 mm
GroBter zul. Gehduse- 20,71 mm
durchmesser

Kleinster zul. Kolben- 20,58 mm

durchmesser

www.kadettc.de
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Kadett-C mit Motor12 S

Scheibenbremse vorn, Trommelbremse hinten

BREMSKRAFTVERSTARKER (ATE ODER DELCO MORAINE)

Ausfithrung des
Bremskraftverstirkers

7" Einzelmembrangerét

Riuickschlagventil
fiir Unterdruckschlauch

Pfeile am Ventilgehduse miissen zum Ansaugkriimmer zeigen

SCHEIBENBREMSE VORN

Bremsscheibe nach
dem beidseitigen
Feinstdrehen

Vorderradbrems- 48 mm

zylinder-Kolben-®

AuBen-2 238 mm

der Bremsscheibe

Stirke der 11 mm

Bremsscheibe

Mindeststirke der 10 mm 0,5 mm max. je

Bremsscheibenseite

Rauhtiefe der Brems-
scheibenoberflache

Zuldssige Rauhtiefe 0,006 bis 0,008 mm — beim Feinstdrehen beachten

Hochstzuldssige
Toleranz der Brems-
scheibenstirke
(Ungleichdicke)

max. 0,01 mm

Hochstzuldssiger
Seitenschlag der aus-
gebauten Bremsscheibe

max. 0,03 mm

Hochstzuldssiger
Seitenschlag der ein-
gebauten Bremsscheibe

max. 0,22 mm

Zuldssige Riefentiefe je
Bremsscheibenseite

0,4 mm

Bremsbackeneinstellung

selbstnachstellend

des Bremsbelages
mit Belagplatte

Gesamtstédrke des Brems-| 14,5 mm
belages mit Belagplatte
Zuldssige Reststirke ca. 7. mm

Einfahrvorschrift fur

neue Bremsbelige

Bis 200 km Fahrstrecke keine mutwillige Gewaltbremsung vornehmen




Bremsen, Gruppe H

Kadett-C mit Motor12 S

Scheibenbremse vorn, Trommelbremse hinten

RADBREMSZYLINDER HINTEN

hinten
Nenndurchmesser

5/8" = 15,87 mm
GroBter zul. Zylinder- 15,97 mm
bohrungsdurchmesser
Kleinster zul. Kolben- 15,74 mm

durchmesser

TROMMELBREMSE HINTEN

Innendurchmesser und 200 x 50 mm
Breite der

Bremstrommel

Hochstzulédssiger Innen- 201 mm

durchmesser der
Bremstrommel nach
dem Feinstdrehen

Zulgssige Rundlauf-
abweichung der
Bremstrommel

0,1 mm (bei Aufnahme in PaBbohrung im Trommelboden)

Schleifradius fiir Brems-
belag bei Verwendung
einer Belagschleif-

Schleifradius um 0,2 bis 0,5 mm kleiner einstellen als gemessenen

Trommelradius

maschine
Bremstrommel- Drehzahl: 40 bis 50 min't (U/min)
Ausdrehwerte Vorschub: 0,08 bis 0,1 mm
Schnittiefe: 0,3 mm max.
Radius der Stahlspitze: ca. 1,6 mm
Bremsbacken- Jeden Bremsbacken mit Verstellexzenter an der Bremstrigerplatte
einstellung einzeln einstellen

www.kadettc.de
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Kadett-C mit Motor12 S

Scheibenbremse vorn, Trommelbremse hinten

BREMSBELAG

~ Abmessungen der
Bremsbeldge in mm

Lange x Breite x Dicke

vorn: 62 x 44 x 10 Scheibenbremse
hinten: 190 x 28 x 5 Trommelbremse

Bremsbelagdicke

Normalmaf: 5,0 mm (geschliffen und einbaufertig)

hinten UbermaB: 5,6 mm
Bremsbelagflache
effektiv in cm?

vorn 105

hinten 212

gesamt 317
HANDBREMSE

Handbremseinstellung

Beim Anziehen des Handbremshebels muB bei der 3. Raste die Bremswirkung
gerade einsetzen

Wirksame Fliche in cm?

212




Bremsen, Gruppe H

Kadett-C mit Motoren 10,12 und 12 S

Scheibenbremse vorn, Trommelbremse hinten
Trommelbremse vorn und hinten

DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung Dlr\tlar:n(wﬁgwnf)nt
Radmuttern 90 (9,0)
Bremsgerit an Bock 20 (2,0)
Tandem-Hauptbremszylinder an Stirnwand 18 (1,8)
Hohlschrauben fiir AnschluBstiick 25 (2,5)
Uberwurfschrauben fiir alle Bremsleitungen 10 {(1,0)
Bremsschlauch an Radbremszylinder vorn 30 (3,0)
Bremstragerplatte an Achsschenkel 25 (2,5)

Bremssattel an Achsschenkel 100 (10,0)
Bremsscheibe an Vorderradnabe 45 (4,5)
Entltftungsschraube an Radbremszylinder vorn und hinten 10 (1,0)
Befestigung Radbremszylinder an Bremstrégerplatte 10 (1,0)
Bremstragerplatte an Hinterachstragrohr M 8 x 1,0 25 (2,5)
M 10x 1,0 60 (6,0)

www.kadettc.de
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Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

Kadett-C | ‘
Motoren: 10,12,12 S

MOTOROL
10 12 12 S
Olqualitat HD-Einbereichssl
Sommer SAE 30
Winter SAE 20
Bei langanhaltenden Temperaturen unter —20° C, jedoch
nicht fiir hnhe Dauergeschwindigkeiten SAE 10
Ganzjihriger Betrieb HD-Mehrbereichsdl
SAE 10 W 40
SAE 10 W 50
SAE 20 W 50
Bei langanhaltenden Temperaturen unter —20° C SAE 5 W 30
Erstfiillmenge ca. 3,0 Ltr.
Fullmenge
ohne Filter ca. 2,5 Lir.
mit Filter ca. 2,75 Ltr.
zwischen
LMin“ und ,Max" ca. 1,0 Ltr.
EINSTELLWERTE
10 12 128
Ventilspiel
EinlaB 0,156 mm
AuslaB 0,25 mm

Spiele gelten bei betriebswarmem Motor

Verteiler-SchlieBwinkel

50 + 3° } bei mind. 0,4 mm

Elektrodenabstand

-SchlieBzeit 56 + 3% Kontaktabstand
Ziindzeitpunkt Markierung auf der Kurbelwellenriemenscheibe muB mit Balken auf dem Steuerge-
hausedeckel fluchten
- Ziindkerzen-

0,7 bis 0,8 mm

Leerlaufdrehzahl
Schaltgetriebe

Autom. Getriebe
in Fahrstufe

bei betriebswarmem Motor
800 bis 850 min™ (U/min)

800 bis 850 min™' (U/min)
in N

Kupplungspedalspiel

25 bis 30 mm

Blatt 1 — grau, 1. Ausgabe August 74




Kadett-C

Motoren: 10,12,12 S h

ZYLINDERKOPF

Dicke der

Zylinderkopfdichtung 1,15 bis 1,30 mm (eingebaut)
Rauminhalt der

Verbrennungskammer 29,5 bis 30,1 cm?®

Ventilsitzbreite am
Zylinderkopf

EinlaB 1,25 bis 1,50 mm

AuslaB 1,60 bis 1,856 mm
Ventilschaftspiel

EinlaB 0,015 bis 0,045 mm

AuslaB 0,035 bis 0,065 mm
Ventilsitztiefe :

EinlaB mind. 1,0 mm

AuslaB mind. 1,5 mm

10 12 128

Kennzeichnung
des Zylinderkopfes 0] ohne '
auf linker Seite eingeschlagen Kennzeichen eingeschlagen
in der Mitte

www.kadettc.de



Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

Kadett-C

Motoren: 10, 12, 12 S

VENTILE
10 19 12 S
A
{
[
!
73]
C (D in mm)
A B . . . D
Ventiimafle mm mm @ | normal |Ubergr.1|Ubergr.2|Ubergr.A
0,075 0,150 0,250
. . 7,010 7,085 7,160 7,260 o
EinlaBventil 99,3 32 7,000 | 7,075 | 7,150 | 7,250 H
. 6,990 7,065 7,140 7,240 °
AuslaBventil 101,1 27 6,980 | 7,085 | 7,130 | 7,230 4
Ventilschaft- | Zugehoriger Ventilschaft-@ | Kennzeichen
GroBen (mm) bohrung-9@ EinlaBventil | AuslaBventil der
mm mm mm UbergroBe
. 7,045 7,010 6,990 _
Produktion normal 7,025 7,000 6,980
Ventilschaftbohrungen - | Uberarsh
und zugehtrige Ventile | Produktion | /0ergrobe 1 7,120 7,085 7,065 1
und 0,075 7,100 7,075 7,055
Kunden- | JbergroBe 2| 7,195 7,160 7,140 0
dienst 0,150 7,175 7,150 7,130
Kunden- | UbergréBeA 7,295 7,260 7,240
dienst 0,250 7,275 7,250 7,230 A

Ventilschlag

Zulassiger Schlag des Ventilschaftes zum
Ventilkegel
EinlaBventil: 0,08 mm
AuslaBventil: 0,05 mm

Ventilsitzbearbeitung

INTAuslal Einlal
A Exhaust inlet

Ventitteller -Valve head -44:
A Ventilsitz -Valve seat -45
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Kadett-C
Motoren: 10,12,12 S

NOCKENWELLE
Lagerzapfen der Nockenwelle Lager nach Einpressen
schleifen auf @ mm aufbohren auf @ mm

Lager- Lager- Lager- Lager Lager Lager

zapfen zapfen zapfen Nr. 1 Nr. 9 N 3

Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 ) ' )
Normale GréBe 40,975 40,475 39,975 41,025 40,525 40,025
(Produktion) 40,960 40,460 39,960 41,000 40,500 40,000
0,1 mm Untermaf 40,875 40,375 39,875 40,925 40,425 39,925
(Produktion) 40,860 40,360 39,860 40,900 40,400 39,900
0,5 mm UntermalB 40,475 39,975 39,475 40,525 40,025 39,625
(nur fiir Kundendienst) 40,460 39,960 39,460 40,500 40,000 39,600
Langsspiel 0,2 bis 0,3 mm

Hohenschlag

Zuléssigér Schlag, am mittleren Lagerzapfen gemessen: 0,03 mm bei Aufnahme der

duBeren Lagerzapfen in Spitzen

STOSSELSTANGE

Hohenschlag

Zuléssiger Schlag: 0,2 mm bei Aufnahme in den Kugelenden

www.kadettc.de



Kadett-C
Motoren: 10,12,12 S

ZYLINDERBOHRUNG UND ZUGEHORIGE KOLBEN

Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

Motor 10
Zylinderbohrung Kolben
GroBe Zylinderbohrung Richtzahl fir Zugehoriger Richizahl auf
mm @ Zylinderbohrung Kolben-®@-mm Kolbenboden
auf Kurbelgehiuse Kdd. Kdd.
(Markierung auf
dem Kolbenboden)
ProduktionsgroBen 71,95 5
71,94 5
71,96 6
71,97 7
71,96 7
7y 71,98 8
R 71,99 9
71,98 99
72,00 00
72,01 01
72,00 o1
72,02 02
72,03 03
72,02 03
72,04 04
72,05 05
72,04 05
72,06 06
72,07 07
72,06 07
72,08 08
72,09 09
792,08 09
72,10 1
UbergroBe 0,5 mm 72,47 72,46 72,46 7+ 05
72,48 72,47 72,47 8 +05
72,49 72,48 72,48 9+05
72,50 72,49 72,49 0+05b
UbergroBe 1,0 mm 72,97 72,96 72,96 7+ 1,0
72,98 72,97 72,97 8+ 1,0
72,99 72,98 72,98 9+ 1,0
73,00 72,99 72,99 0+ 1,0
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Kadett-C

Motoren: 10,12,12 S

ZYLINDERBOHRUNG UND ZUGEHORIGE KOLBEN

Motor 12, 12 S
GréBe Zylinderbohrung Kolben
Zylinderbohrung Richtzahl fur Zugehdriger Richtzahl auf
? mm Zylinderbohrung Kolben-@-mm Kolbenboden
auf Kurbelgehsuse Kdd. Kdd.

ProduktionsgréBen 78,95 5 78,95 5
78,96 6 78,96 6
78,97 7 78,97 7
78,98 8 78,98 8
78,99 99 78,99 99 -
79,00 00 79,00 00
79,01 01 79,01 01
79,02 02 79,02 02
79,03 03 79,03 03
79,04 04 79,04 04
79,05 05 79,05 05
79,06 06 79,06 06
79,07 07 79,07 07
79,08 08 79,08 08
79,09 09 79,09 09
79,10 1 79,10 1

UbergrsBe 0,5 mm 79,47 79,47 79,47 7+05
79,48 79,48 79,48 8 +05b
79,49 79,49 79,49 9+05 )
79,50 79,50 79,50 0+05

www.kadettc.de



Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

ZYLINDERBOHRUNG

Kadett-C
Motoren: 10, 12,12 S

Zulassige UbergroBe

Motor 10 Motoren 12,12 S

bis 1,0 mm bis 0,5 mm

Bohrung Nach dem Aufbohren urspriingliche Richtzahl auf dem Kurbelgehduse ungiiltig
machen und neue UbergréBe-Richtzahl einschlagen
Zulassige Unrundheit: 0,013 mm
Zulgssige Konizitdt: 0,013 mm
Unrundheit in 4 verschiedenen Hohen der Bohrung messen
KOLBEN
Motor 10 Motoren 12,12 S
Ausfiihrung Nischenkolben
Spiel Bei Teil-Motoren und Zylinderblocken mit kompletten Kotben betrigt

das Kolbenspiel
0,01 mm ‘ 0,0 mm

Bei Instandsetzungen (UbergroBe) ist je nach lieferbarem Kolben ein
Kolbenspiel von

0,01 bis 0,03 mm * 0,0 mm

zu beriicksichtigen

KOLBENRINGE

Motor 10 Motoren 12,12 S
Rechteckring und Hoéhe mm 2 2
Minutenring StoBspiel mm 0,25 bis 0,40 0,30 bis 0,45
Olabstreifring Hshe mm 5 5
StoBspiel mm 0,20 bis 0,35 0,25 bis 0,40
RingstoBverteilung 180°

KOLBENBOLZEN
Motoren 10, 12,12 S
Montage Zur Montage des Kolbenbolzens Pleuelstange mit Heizplatte oder Elektro-Ofen
MW 101 auf ca. 280° C erwiirmen. Diese Temperatur darf auf keinen Fall tiber-
schritten werden. Temperatur-MeBfarbstift Nr. 2815/280 verwenden
PLEUELSTANGE

Gewichtsunterschied

Stahlausfihrung Zulassiger Gewichisunterschied der Pleuelstangen innerhalb

eines Motors: 4¢

GuBausfiihrung In einem Motor duirfen nur Pleuelstangen gleicher Gewichts-
klasse eingebaut werden. Die jeweilige Gewichtsklasse ist an

der Farbmarkierung erkennbar
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Kadett-C
Motoren: 10,12,12 S
KURBELWELLENSCHLEIFMASSE
Kurbelwellenlagerzapfen Pleuellagerzapfen | Pleuelbreite
1 2 3
Fuhrungslager
@ mm @ mm Breite mm| @ mm @ mm | Breite mm mm
NormalgrsBe
Kurbelwellen- 54,010 54,020 29,052 54,020 44,987 23,080 22,890
und Pleuellagerzapfen 53,997 54,007 29,000 54,007 44 971 23,000 22,838
Kennzeichnung
der KW-Lagerschalen:
Farbkennzeichnung:
oben: keine grin grun
unten: keine orange orange
Eingeschl. Kennzeichen:
sben: 1ON | 20+ UN 631-N 1
) oder 721-N| oder 725-N
unten: 1 UN 20 + UN 635-N
) oder 722-N| oder 725-N
Kennzeichnung h
der Pleuellagerschalen: ohne
UbergroBe
AuBendurchmesser oben: | U1 - OB U Us-0B
KW-Lager unten: | U1- U U] Us-u
0,25 mm UntermaB fur Produktion und Kundendienst
Kurbelwellen- 53,760 53,770 29,252 53,770 44,737 23,080 22,890
und Pleuellagerzapfen 53,747 53,757 29,200 53,757 44,721 23,000 22,838
Kennzeichnung
der KW-Lagerschalen:
Farbkennzeichnung:
oben: keine grin grin
unten: keine orange orange
Eingeschl. Kennzeichen:
bor: 10A | 20+UA 632-A
oben: oder 026-A | oder 034-A
unten: 1 UA 20 + UA 636-A
) oder 028-A | oder 034-A
Kennzeichnung Al
der Pleuellagerschalen: !
0,50 mm UntermaB fiir Kundendienst
Kurbelwellen- 53,510 53,520 29,452 53,520 44,487 23,280 23,090
und Pleuellagerzapfen 53,497 53,507 29,400 53,507 44,471 23,200 23,038
Kennzeichnung
der KW-Lagerschalen:
Farbkennzeichnung:
oben: keine keine keine
unten: keine keine keine
Eingeschl. Kennzeichen:
oben: 10B 0,50 20B0,50 3 0B 0,50
unten: 1 U 0,50 | 2 UB 0,50 3 U 050
Kennzeichnung B
der Pleuellagerschalen: !
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Kadett-C
Motoren: 10, 12,12 S

KURBELWELLE
10 12 128
Kurbelwellen- und Zuldssige Unrundheit: 0,006 mm
Pleuellagerzapfen Zuldssige Konizitdt: 0,01 mm
Rundlaufabweichung Zulassige Abweichung des mittleren Kurbelwellenlagerzapfens bei Aufnahme der
Welle im Zylinderblock:
0,03 mm

Lingsspiel Zuldssiges Spiel: 0,09 bis 0,2 mm
Zuldssiges Lager [: 0,020 bis 0,046 mm
Hauptlagerspiel Lager II: 0,010 bis 0,036 mm

Lager lll: 0,0  bis 0,026 mm
Zulassiges 0,015 bis 0,059 mm
Pleuellagerspiel

Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

SCHWUNGRAD
10 12 : 128
AnlaBzahnkranz Vor dem Aufziehen Zahnkranz auf 180° bis 230° C erwirmen
Seitenschlag Zuldssiger Schlag des eingebauten Schwungrades am duBeren Rand der
Kupplungsbelagflache: 0,1 mm
Feinstdrehen Zulissige Materialabnahme im Bereich der Kupplungsscheibenanlagefliche:
0,3 mm
Um die KupplungsmaBverhéltnisse nach dem Feinstdrehen |
wieder zu erhalten, erhabene Stirnfliche des Al
Schwungrades auf MaB A abdrehen. A
A = 5,0 bis 5,2 mm
=
OLPUMPE
10 12 128
Zahnflankenspiel Zulassiges Spiel: 0,1 bis 0,2 mm
Uberstand der Zahnrider
tiber den Gehauserand 0,04 bis 0,1 mm
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Kadett-C

Motoren: 10,12,12 S

FUOLLMENGEN
‘Inhalt des Kiihlsystems 10 12 128
in Ltr. Schali- ohne Heizung 45 4,2 4,2
getriebe mit Heizung 49 4,6 4.6
Autom. ohne Heizung - - 4,2
Getriebe oy
mit Heizung - - 4,6
FROSTSCHUTZMITTELMISCHUNG MIT HEIZUNG
10 12,128
Wasser Frostschutzmittel Wasser Frostschutzmittel Gefrierpunkt
in Lir. in Ltr. in Ltr. in Ltr.
34 1,5 3,2 1,4 -10°C
3,2 1,7 3,0 1,6 —20°C
2,7 2,2 2,6 2,0 —30°C
2,4 2,5 2,2 2,4 —40°C
THERMOSTAT
10,12,12 S
Offnungsbeginn 86 bis 89°C 90 bis 94°C
Volle Offnung 102°C 107°C
Kennzeichnung 87/102 eingeschlagen 92/107 eingeschlagen

RENKVERSCHLUSS
Kennzeichnung 800
Siedepunkt 116°C

des Kihlmittels

Offnungsdruck

0,73 bis 0,87 bar (ati)
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Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

VERGASER-KENNDATEN

Kadett-C

Motoren: 10, 12,12 S

Motor 10 12 125 128
Leistung in KW (PS) 290 (40) 38 (52) 44 (60) 44 (60)
Getriebe Schalt Schalt Schalt Automatik
Vergaser-Typ 30 PDSI 30 PDSI 35 PDSI 35 PDSI
Kennummer 3441 850 3441 815 3441 838 3441 833
Kalibrierungsbuchstabe A A A A
Typenschild lang violett gelb gelb gelb
Typenschild kurz - - violett kupfer
Zusatzsystem Umgemisch Umgemisch Umgemisch Umgemisch
Baujahr 3.74 bis 8.73 bis 8.73 bis 8.73 bis
VERGASER-KALIBRIERUNG
Schwimmernadelventil 1,75 1,75 1,75 1,75
Dichtring fiir Schwimmer-
nadelventil in mm 2,0 2,0 2,0 2,0
Einspritzmenge i. cm®Hub
b. langsamem Gasgeben 0,7t 0,1 0,9 £0,1 0,7 0,85
b. schnellem Gasgeben - = - -
Stufe - - - -
Lufitrichter - @ in mm 24 26 26 26
Gemischaustritt 2,4 2,4 2,4 2,4
Hauptdiise X122,5 X127,5 X127,5 X127,5
Luftkorrekturdiise 90 85 80 80
Mischrohr - - - -
Leerlaufdiise 47,5 50 47,5 47,5
Ubergangsdiise - - - -
Ubergangsiuftdiise - - - -
Einspritzrohr (kalibriert) 45 47,5 47,5 47,5
Einspritzrichtung
Anreicherung

Hauptdiisensystem 50 50 70 70

Rohr im Deckel 95 110 100 100
Gewicht in Anreich. 0,28¢g 0,28 g 0,28 ¢g 0,28¢
Zusatzkraftstoffdiise - - - -
Zusatzgemischdiise - - - -
Reduzierdiise fiir Unter-
druckdose - - - -
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Kadett-C

Motoren: 10,12,12 S

VERGASER-EINSTELLUNG

Motor

10

12

128

128

Kennummer

3 441 850

3441 815

3441 838

3441 833

Leerlaufdrehzahl min™!
(U/min)

800 bis 850

800 bis 850

800 bis 850

800 bis 850

Zindunterdruck mbar
(mm Hg)

CO-Anteil im Abgas bei
Leerlaufdrehzaht in Vol. %

2,5 bis 3,5

2,5 bis 3,5

2,5 bis 3,5

2,5 bis 3,5

Schnelleertauf min™
(U/min) (bei betriebs-
warmem Motor)

Pumpenverbindungs-
stange im Ubertragungs-
hebel

Splintstellung in
Pumpenstange

EinstellmaB fiir AuBBen-
beliiftung in mm

Drosselklappenspalt der
fl. Stufe in mm

Spaltmaf Starter-
klappe in mm

KRAFTSTOFFPUMPE

Motor

10;12;12 8

Anschluf3 der Kraftstoff-
leitung in mm @

Forderdruck in bar (atii)
bei ca. 2000 min™
(U/min) - Motor

0,18-0,24
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Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

ANLASSER

Kadett-C

Motoren: 10, 12,12 S

Fabrikat

Delco Remy

Bosch

Typ

DF - 12V 0,5 PS

Kennummer

3471143

0 001 157 003/004

Leerlaufpriifung:
Strom (Amp.)
Drehzahl min~" (U/min)
Spannung (Volt)

36,5 bis 43,5

10,6

20 bis 40
6500 bis 8500

11,5

Belastungspriifung:
Strom (Amp.)
Drehzahl min™ {U/min)
Spannung (Volt)

175
1800
10,4

KurzschluBprifung:
Strom (Amp.)
Spannung (Volt)

260 max
6

320 bis 400
9

280 bis 360
8

Einzugsspannung des
Magnetschalters in Volt
Mindestwert

MindestmaB des
Kollektors in mm @

37,0

Mindestlange der
Biirsten in mm

7,0

ZUNDSPULE

Fabrikat

Delco Remy

Bosch

Typ

12V DR 502

KW 12v

Kennummer

. 200

0221 102 073

Widerstand der
Primé&rwicklung in Ohm

1,2 bis 1,6

FunkenmeBstrecke in mm

14

Ziindspannung in Volt

12000 bis 16000

ZUNDKERZE

Fabrikat

AC

Bosch

Typ

42 FS

W200T 35

Elekirodenabstand in mm

0,7 bis 0,8
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Kadett-C

Motoren: 10,12,12 S

DREHSTROMLICHTMASCHINE

Fabrikat Delco Remy Bosch Delco Remy Bosch
Typ G1 - 14V 22 Ki =14V 20
Kennummer 3472004 0120 300 530/531 3472014 0120 400 838/839
Nennspannung in Volt 14 14 14 14
Max. Strom in Ampere 28 45
Leistung in Ampere bei
min~! (U/min)
1200 10
1500 10 10 21
2000 30
2200 17 18 31
6000 45
7000 28 28 45
Mind. @ der Schleifringe
in mm 21,0 26,8 21,0 31,5
Mind. Lange der Biirsten
inmm 10 14
Widerstand der
Erregerwicklung in Ohm 2,52 bis 3,08 4+ 10% 2,52 bis 3,08 4+ 10%
Widerstand der
Standerwicklung in Ohm 0,38 bis 0,43 0,36 + 10% 0,23 bis 0,25 0,18 + 10%
Drehmoment der Gehiu-
seschrauben in Ncm 350 bis 550 350 bis 550
(kpcm) (35 bis 55) (35 bis 55)
Drehmoment der Riemen-
scheibenmutter in Nm 55 bis 83 35 bis 40 55 bis 83 35 bis 40
{kpm) (5,5 bis 8,3) (3,5 bis 4,0) (5,5 bis 8,3) (3,5 bis 4,0)
REGLER
Fabrikat Delco Remy Bosch Delco Remy Bosch
Typ AD1/14V AD1/14V
ADN1/14V ADN1/14V
Kennummer 0 190 601 006 0 190 601 006

0190 600010
0190 600 016

0190 600 010
0190 600 016

Regulierspannung in Volt 14,45 bis 14,95 13,9 bis 14,8 14,45 bis 14,95 13,9 bis 14,8
bei Lichtmaschinendrehz.

min™" (U/min) 4000 4000
Laststrom in Ampere

Batterie und Belastungs- 14 22 23 - 36

widerstand parallel
geschaltet

kadettc.de



Motor und Motor-Anbauteile, Gruppe J

Kadett-C
Motoren: 10, 12,12 S

VERTEILER
Motor 10;12;12 8
Kennummer

Delco Remy 3470 222

Bosch 0231170012
Typ JFU4 (R
Zindzeitpunkt Ziindmarkierungen fluchtend

Zindverstellung in © KW
bei min~! (U/min)

(Motordrehzahl)
1200 0 bis 7,56
1600 11 bis 20
2000 15,5 bis 21,5
3000 20 bis 26
3800 24 bis 30
Unterdruck

Beginn mbar (mm Hg)

106 bis 173 (80 bis 130)

Ende mbar (mm Hg)

239 bis 266 (180 bis 200)

Verstellung in ° KW 12,5 bis 17,5
SchlieBwinkel in° 47 bis 53 } bei mind. 0,4 mm
SchlieBzeit in % 53 bis 59 ) Kontaktabstand
Kondensator inuF 0,15 bis 0,23
Widerstand der
Ziindleitung in Ohm 3000 (Hdchstwert)
Widerstand des Laufers
in Ohm
+ 30%
Delco Remy 10000 _ 10%
+ 30%
Bosch 4500 10%
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Kadett-C
Motoren: 10,12,12 S

DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung

Drehmoment Nm (kpm)

Pleuellagerdeckel an Pleuelstange
Kurbelwellenlagerdeckel an Zylinderblock
Schwungrad an Kurbelwelle

Riemenscheibe an Kurbelwelle

Kettenrad an Nockenwelle
Zylinderkopfbefestigung

Saugrohr an Zylinderkopf

Auspuffkrimmer an Zylinderkopf

Ziindkerzen

Halter Motoraufhdangung vorn an Zylinderblock
Hintere Motoraufhidngung an Getriebeendstiick
Motorddmpfungsblock an Motoraufhingung
Traverse an Lingstriger
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Kupplung und Getriebe, Gruppe K

Kadett-C

Kupplung und Schaltgetriebe

KUPPLUNG
10 12 128
AuBen- und Innendurchmesser des Belages
170/120 mm ’ 180/131 mm
Kupplungsscheibe zulassiger Seitenschlag nahe des duBeren Umfanges: 0,4 mm
Scheibendicke (unbelastet)
9,0 + 0,5 mm [ 8,6 + 0,5 mm

Kupplungspedalspiel 25 bis 30 mm - an der Pedalplatte gemessen
SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungen 1. Gang 3,733

2. Gang 2,243

3. Gang 1,432

4. Gang 1,000

Riickwértsgang 3,900
Getriebedlqualitat Neufiillung und Nachfiillung: M 15/1 (SAE 80)
Flillmenge ca. 0,6 Ltr.
DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung Drehmoment
Nm kpm

Dampfungsblock, hinten an Adapter 45 4,5
Dampfungsblock, hinten an Quertréger 30 3,0
Dampfungsblock an Getriebeendstiick 45 | 45
Quertrager an Unterbau 40 4,0
Mutter an Mitnehmerhiilse auf Hauptwelle 25 2,5
Schraube, Getriebeendstiick an Getriebegehiuse 35 3,5
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Kupplung und Getriebe, Gruppe K

Kadett-C

Automatisches Getriebe
(Opel-Automatic)

GETRIEBEOL

Motor 128

Olqualitit Handelsiibliches Spezialdl mit der Bezeichnung ,Dexron® * und einer nach-
folgenden Nummer ,B.. ... “, Katalog-Nr. 19 40 690

Erstfillmenge ca. 5 Ltr.

(bei leerem Getriebe und

Wandler)

Nachflilimenge ca. 2,5 Ltr.

(nach Olablassen)

Olmessung bei laufendem Motor in Wihlhebelstellung ,P*:
Olstand bei 20°C Getriebedsl-Temperatur: 14 mm" unterhalb ,F“-Markierung
bei 90°C Getriebedl-Temperatur
(nach mind. 15 km-Fahrt): auf ,F*-Markierung
OLDRUCKPRUFUNG
Motor 128
Stehendes Fahrzeug
in ,D* )
bei Motorleerlauf 4,3 bis 4,9 bar Uberdruck (atl)
in,1"

bei = 0,41 bar Unter-
druck (ca. 305 mm
QS)

7,0 bis 7,7 bar Uberdruck (ati)

bei Festbremsdreh-
zahl (stall speed)
(Prifdauer nicht
tiber 5 Sek.!)

10,9 bis 11,7 bar Uberdruck (atii)

Auf Probefahrt bzw.
Rollenprifstand

in ,D"

bei Kickdown muB
Getriebe aufwirts
schalten bei

7,0 bis 8,4 bar Uberdruck (ati)

www.kadettc.de

Blatt 2 — grau, 1. Ausgabe August 74



N
of|®
T o Q
@S |a
232
E 20
o
(2)
3 =
= 3
e
S
(1)
(o
®
SCHALTPUNKT-TABELLE _
Typ Hinter- | ReifengroBe | Fahrbedingungen Schaltpunkte (km/h) in Fahrstufe
und achs-
° D D D D n2" a2 ,1 a2
Motor | Uber 1-2 2-3 3-2 2-1 1-2 2-1 km/h km/h
setzung
4.11 1565-13/4 PR Minimale Drosselklappenoffnung 18-20 21-25 18-21 16-18 18-20 16-18
1565 SR 13 . ..
175/70 SR13 Kickdown beriihrt 53-60 74-80 51-58 13-15 53-60 13-15
Kickdown durchgetreten 57-64 93-101 85-93 46-54 57-64 46-54
o Maximale Geschwindigkeit 60 97
% ) Kickdown-Riicksch. mogl. unterh. km/h 85-93 46-54
N
E T 4.375 |155-13/4 PR Minimale Drosselklappendffnung 17-19 20-23 17-20 15-17 17-19 15-17
1565 SR 13 . ..
175/70 SR13 Kickdown beriihrt 50-56 70-75 48-55 13-14 50-56 13-14
Kickdown durchgetreten 53-60 88-95 80-87 43-51 53-60 43-51
Maximale Geschwindigkeit , k 57 1 93
Kickdown-Riicksch. magl. unterh. km/h 80-87 | 43-51 | |




Kupplung und Getriebe, Gruppe K

Kadett-C

Automatisches Getriebe
(Opel-Automatic)

GETRIEBEEINSTELLUNG (BEI EINGEBAUTEM GETRIEBE)

Motor

12S

Kickdown-Einstellung

1.

2.

. Klemmschelle C 10sen.
. Hiilse D verschieben, bis Kugel A an Tlille

. Klemmschelle C festziehen.

8 mm-Klétzchen zwischen niedergetrete-
nem Gaspedalhebel und Boden klemmen.

Vergaser-Drosselklappe voll gedffnet.
Gegebenfalis Gasgestédnge zuerst korri-
gieren.

B anliegt.

Wihlhebel-Einstellung

w N

. Wihlstange von Getriebewahlhebel 16sen.
. Handwéhlhebel und Getriebewihlthebel in Fahrstufe 1" einrasten.
. Gabelkopf der Wihlstange einstellen, bis Bolzenlécher in Gabel und

. Gabelkopf 472 Umdrehungen herausdrehen (Wéhistange verldngern).
. Bolzen einstecken und sichern.

Getriebewihlhebel iibereinstimmen.

Bremsband einstellen

A WO =200 h

. Einstellschraube auf 4,6 Nm (46 kpcm) anziehen.

. Einstellschraube 5 Umdrehungen zurlickdrehen,

. Kontermutter mit 17 bis 21 Nm (1,7 bis 2,1 kpm) festziehen.
. Neue Dichtung fiir Bandservodeckel trocken einbauen.

www.kadettc.de
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Kadett-C

Automatisches Getriebe
(Opel-Automatic)

GETRIEBEEINSTELLUNG (BEI EINGEBAUTEM GETRIEBE) - Fortsetzung

Motor 128
Gestidngedampfer- Bei Leerlaufdrehzahl des betriebswarmen Motors [800 bis 850 min~" (U/min) in
Einstellung »N“I muB Druckpilz des Dampfers 3,5 mm eingedriickt sein.
GETRIEBE-MERKMALE
Motor 128
Getriebe

Kennzeichnung auf OL

Typenschild

Ubersetzungen 1. Gang: 2.40 : 1 3. Gang: 1.00: 1

(mechanisch) 2. Gang: 1.48:1 Rickwartsgang: 1.92 : 1
Wandler

Durchmesser = 247 mm (9" NennmaB)

Farbkennzeichen orange-farbiger Punkt

Priifdruck 5 bis 6 bar (ati)

Unwuchtmarkierung blauer Farbstrich

Einbaulage

A =5bis 7 mm

GETRIEBE-INSTANDSETZUNG

Motor 128

Olpumpe
Zulassiges Spiel

zwischen getrieb.
Zahnrad u. Gehiuse

Bei Drehung des Zahn-
rades umd 360° priifen




Kupplung und Getriebe, Gruppe K

Kadett-C

Automatisches Getriebe
(Opel-Automatic)

GETRIEBE-INSTANDSETZUNG (Fortsetzung)

Motor

128

Zulédssiges Spiel
zwischen getr.
Zahnrad u. Segment

Bei Drehung des
Zahnrades um
360° priifen

Zulédssiges Spiel
zwischen treibendem
Zahnrad u. Segment

Priifung bei Drehung

des Zahnrades um Druck gegen Zen-
360° und trierhiilse in Richtung
Segment

gleichzeitigem

Zuldssiges Léngsspiel
der Zahnrader

Rickwértskupplung
Belagscheiben Stck.| 2
Stahlscheiben  Stck.!| 3
Dampf.kissen  Stck.| 1
Druckplatte Stck.| 1

2. Gang-Kupplung
Belagscheiben  Stck.
Stahlscheiben  Stck.; 3
Dampf.kissen ~ Stck.| 1
Druckplatte Stck.| -

3. Gang-Kupplung
Belagscheiben  Stck.
Stahlscheiben  Stck.
Dampf.kissen ~ Stck.| 1

Druckplatte Stck.

Planetentrager
Langsspiel der
Planetenrader

0,13 bis 0,89 mm

Getriebegeh.-Ventilkug.

Anzahl Stck.

2

GroBe

9/32" = 7,1 mm

Getriebeléngsspiel

Dicke der Auswahlscheibe mit Lehre KM-J-23085 bestimmen

www.kadettc.de
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Kadett-C
Automatisches Getriebe

(Opel-Automatic)
DREHMOMENT-RICHTWERTE
Bezeichnung Nm (kpm)
Getriebeslwanne 10 bis 13 (1,0 bis 1,3)
Olsieb an Schaltautomatik 18 bis 21 (1,8 bis 2,1)
Zwischenplatte an Schaltautomatik 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)
Zwischenplattenverstirkung an Getriebegehiuse 18 bis 21 (1,8 bis 2,1)
Schaltautomatik an Getriebegehiuse 18 bis 21 (1,8 bis 2,1)
Bremsband-Servodeckel 23 bis 26 (2,3 bis 2,6)
Modulator 30 bis 35 (3,0 bis 3,5)
Wandlergehduse an Olpumpe 18 bis 23 (1,8 bis 2,3)
Wandlergehiduse an Getriebegehiuse 30 bis 36 {3,0 bis 3,6)
Mutter an inneren Getriebewihlhebel 11 bis 15 (1,1 bis 1,5)
Reglergehduse an Reglernabe 8 bis 10 (0,8 bis 1,0)
Getriebeendstiick an Getriebegehiuse 28 bis 35 (2,8 bis 3,5)
Kontermutter fiir Bremsband-Einstellschraube 17 bis 21 (1,7 bis 2,1)
Sicherungsblech am Planetentriager 2,3 bis 4,0 (23 bis 40 kpcm)
Oldruck-PriifanschluB 7 bis 10 (0,7 bis 1,0)
Antriebsscheibe an Kurbelwelle 32 bis 36 (3,2 bis 3,6)
Wandler an Antriebsscheibe 53 bis 58 (5,3 bis 5,8)
Wandlergehduse an Zylinderblock 20 bis 22 (2,0 bis 2,2)
Wihlzwischenhebel an Welle Mittelwihlibetatigung 25 bis 28 (2,5 bis 2,8)
Hintere Motoraufhingung an Getriebeendstiick 40 bis 50 (4,0 bis 5,0)
AuBerer Getriebewihlhebel an Getriebehebelwelle 18 bis 22 (1,8 bis 2,2)
Einschraubstutzen fiir Olkijhlleitung 14 bis 18 (1,4 bis 1,8)
Olkuhlleitung an Einschraubstutzen 15 bis 20 (1,5 bis 2,0)
21 bis 24 (2,1 bis 2,4)

Olkiihlleitung an Olkiihler




Lenkung, Gruppe M

LENKUNG NACH- UND EINSTELLEN

Kadett-C
Motoren: 10, 12,12 S

Nach- und Einstellung Einstellschraube bis zum fuhlbaren
Widerstand in Lenkgehiuse einschrauben.
Dann Einstellschraube 30° bis 60° zurtick-
drehen (V2 bis s Umdrehung der Einstell-
schraube).

AnschlieBend Gegenmutter auf ein Dreh-
moment von 70 Nm (7,0 kpm) festziehen.

entsprechend zurtickdrehen.

Im Verlauf einer Probefahrt (Kurvenfahrt) priifen, ob die Lenkung wieder selbsténdig
in Geradeausstellung zuriicklduft bzw. sich tiber den gesamten Bereich des
Lenkradeinschlages frei bewegen 14Bt. Ist dies nicht der Fall, dann Einstellschraube

DREHMOMENT-RICHTWERTE

, Drehmoment
Bezeichnung
Nm kpm
Sechstkant-Gegenmutter fur Einstellschraube 70 7,0
Muttern, AbreiBschlittenbefestigung 15 1,5
Klemmschraube, Lenkspindel an Ritzelflansch 20 2,0
Mutter, Lenkrad an Lenkspindel 15 1,5
Schrauben, Lenkgetriebe an Vorderachskdrper 20 2,0
Mutter, Ritzel 15 15
Spurstange an Zahnstange 90 9,0
Spurstangenkopf an Axialgelenk 60 6,0
www.kadettc.d
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Kadett-C

VORDERRADEINSTELLUNG

Limousine Coupe Coupe GT/E Caravan
Radsturz unbelastet —1°15’ bis +0°15’
belastet —1° bis + 0°30' —1°30’ bis 0° | —1° bis +0°30’

Abweichung vom
linken zum 1° max.
rechten Rad

Verédnderungs- Ein Drehen des Fiihrungsgelenkflansches um 180° entspricht
wert einer Sturzdnderung von 50'.
Nachlauf unbelastet +2°30' bis +5° [+2°45'bis+5°15'| +3° bis +5°30' | +2° bis +4°30’
belastet +4° bis +6°30'
Abweichung
vom linken zum 1° max.
rechten Rad
Ausgleich- 3,0; 6,0 und 9,0 mm
scheibendicke Ausgleichscheiben mit AuBendurchmesser 256 mm

fuir vordere Einstellung.
Ausgleichscheiben mit AuBendurchmesser 40 mm fiir hintere

Einstellung.
Verdnderungs- Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten
werte 9 mm entspricht einer NachlaufvergroBerung von 50'. Das Bei-

legen von Ausgleichscheiben vorn 9 mm und hinten 3 mm
entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 60'.

Rahmen, Vorderradaufhangung,
Rader und Reifen, Gruppe E

Vorspur (bezogen auf unbelastet 0°40' bis 1° | 0°35’ bis 0°55' 0°20’ bis 0°40’
beide Rider, 4 bis 6 mm 3,5 bis 5,5 mm 2 bis 4 mm
ohne Druckstange) 0°10’ bis 0°30'
belastet .
1 bis 3 mm
Spurdifferenzwinkel bei —-1° £ 0°45’
(o] 1 -
{ 29 Innenradeinschlag Abweichung
~ winkel (Vorspur = 0) . )
vom linken zum 40' max.

rechten Rad

BelastungsmaBe [ wath A 319 mm 301 mm 346 mm
3 . vorn
: ’[_B ' B 350 mm
Riny A C 250 mm
hinten
fapel D 670 mm
Bemerkungen Der fur die Vorderradeinstellung an allen vier Radern erforderliche Reifenluftdruck

entspricht dem, wie er flir das betreffende Fahrzeug unter max. Belastung

vorgeschrieben ist.

Belastet: Die Einstellwerte beziehen sich auf ein Fahrzeug, das auf einer ebenen,
‘waagerechten Priifflache vorn beidseitig an den Vorderrahmenlings-
tragern und hinten in der Mitte, am Fahrzeugunterbau, auf bestimmte

- Bodenabstinde (BelastungsmaBe) heruntergezogen wurde. Die
entsprechenden Léngen fiir die unterzustellenden Holzstabe sowie deren
Absténde von Mitte Vorderrad nach vorn und Mitte Hinterrad nach hinten
sind der Tabellenspalte ,BelastungsmaBe* zu entnehmen.
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Kadett-C

RADER UND REIFEN
Reifenluftdruck (Uberdruck) in kPa (atii)
Modell Motor Reifen- Felgen- Bei Belastung bis Bei maximaler
groBe groBe 3 Personen Belastung
vorn hinten vorn hinten
Limousine 10 6.00-12
4.00x12
Coupe 12 6.00 S-12 .
- 130(1,38) | 170(1,7) | 150(1,5) | 210(2,1)
Limousine 10 155-13 -
12 5Jx13
Coupe 128 | 165 SR 13 140(1,4) |170(1,7) | 150 (1,5) | 200 (2,0)
SR 12 S (175/70 SR 13 515 ) x 13 130(1,3) [150(1,5) | 140(1,4) | 180 (1,8)
2 J %
GT/E 19E [175/70 HR 13 170(1,7) [170(1,7) | 190(1,9) | 220 (2,2) )
2| Sonderaus- '
02| statt 10 ,
I | Sauung 12 |175/70 SR13 512 Jx18 | 130(1,3) |150(1,5) | 140 (1,4) | 180 (1,8)
T 2| Limousine 128 RSN
QT 2| Coupe
3 é P .
9 Reifenluftdruck (Uberdruck) in kPa (atii)
_ _ | Bei Belastung | Bei Belastung . .
Modell Motor R?gg: Ferlggg bis 3 Pers. und|bis 4 Pers. und Beg:;:sxtl;nnaler
9 9 leichtemGepick] 60kg Gepick 9
vorn | hinten | vorn | hinten| vorn | hinten
10
1o | 800712 400x12 | 430 | 170 | 150 | 200 | 160 | 250
Caravan o | ea13 1,3 | (11| 1.9 | 20 | (18| 25
12 5Jx13
128 | 165 SR 13 140 170 150 200 | 160 | 240
(1,4 | (1,7 | (1,8) | (2,0) | (1,6) | (2,4)

Sémtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende hohere

Uberdruck darf nicht reduziert werden.

www.kadettc.de



Kadett-C

FelgengroBe EinpreBtiefe in mm
4.00 x 12 fiir Normal-Scheibenrad 36+ 1

5 J x 18 fiir Normal-Scheibenrad

51/ J x 13 fiir Sport-Scheibenrad (Stahi-Ausf.) 37 +1

514 J x 13 fiir Sport-Scheibenrad (Leichtm.-Ausf.) Kadett

6 J x 13 fiir Sport-Scheibenrad (Leichtm.-Ausf.) GT/E 30t 1

Reifenart: Diagonalreifen oder Radialreifen (Giirtelreifen), schlauchlos.

Bei Scheibenbremsen vorn und bei nachtriglicher Umriistung auf Giirtelreifen grundsatzlich nur 13"-Reifen in
Verbindung mit der FelgengroBe 5 J x 13 oder 572 J x 13 verwenden! Umriistarbeiten sind bei der Montage von

Girtelreifen nicht notwendig.

Felgen
Ein max. Hohenschlag (Rundlaufabweichung) von 0,8 mm — beim Leichtmetalirad von 0,7 mm — (gemessen an

der Felgenschulter) sowie ein max. Seitenschlag (Planlaufabweichung) von 1,0 mm — beim Leichtmetallrad von
0,6 mm — (gemessen an der seitlichen Fldche des Felgenhornes) ist zuldssig.

Sport-Scheibenrad in Leichimetallausfiihrung:
514 J x 13 fiir Limousine und Coupe als Handlereinbau; ReifengroBe 175/70 SR 13.

6 J x 13 fiir GT/E als Sonderausstattung; ReifengréBe 175/70 HR 13
(nur als Sommerreifen verwenden. Das Auflegen von Schneeketten ist nicht zuléssig).

Als Winterreifen (M + S oder M + S-Haftreifen) sind fiir den Kadett-SR und den -GT/E die ReifengroBen
175/70 SR 13 oder 165 SR 13 (51/2 J x 13 oder 5 J x 13) zuléssig.

Bei sportlicher Fahrweise oder bei Verwendung von Winterreifen empfehlen wir den Reifentiberdruck an der
Vorder- und Hinterachse um 20 kPa (0,2 atii) zu erhdhen. Bei dieser Erhthung ist vom Basis-Uberdruck auszu-
gehen, wie er fir die verschiedenen Belastungszusténde vorgeschrieben ist.

Rahmen, Vorderradaufhingung,
Réder und Reifen, Gruppe E

Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fiir Winterreifen betragen bei Diagonalreifen mit M + S-Profil 12"
135 km/h, 13" = 150 km/h und bei Giirtelreifen mit M + S-Profil oder als M + S-Haftreifen jeweils 160 km/h.

www.kadettc.de
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Kadett-C

DREHMOMENT-RICHTWERTE
. Drehmoment
Bezeichnung
Nm kpm .

Befestigung, unterer Lenker und Achskérper an Rahmen 70 7,0
Unterer Lenker an Achskorper . 70 7,0
Traggelenk an Achsschenkel 65 6,5
Fuihrungsgelenk an Achsschenkel . 45 4,5
Fuhrungsgelenk an oberen Lenker . 40 4,0
Oberer Lenker an Achskoérper . 65 6,5
Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel 25 2,5
StoBddmpfer an oberen Lenker . 40 4,0
Lenkgetriebe an Achskorper 20 2,0
Lenkspindel unten an Lenkgetriebe. 20 2,0
Spurstange an Achsschenkel 40 4,0
Stabilisatorwelle an Rahmen. . 20 2,0
Motorddmpfungsblock an Achskorper . 70 7,5
Motordampfungsblock an Halter 40 4,0
Bremssattel an Achsschenkel 95 9,56
Bremsscheibe an Radnabe . C e e 40 4,5
Befestigung, Bremstrigerplatte an Achsschenkel (Trommelbremse) . 25 2,5
Spurstangengelenk an Spurstange. 65 6,5
Radmuttern

bei Stahl-Scheibenrad. . 90 9,5

bei Leichtmetall-Scheibenrad. 130 bis | 13,0 bis

max. 150/max. 15,0

adettc.de



Kadett-C

auBer GT/E
HINTERACHSUBERSETZUNG )
10 12 128
Standard Sonderausfiihrung Standard Sonderausfiihrung| Schaltgetriebe | autom. Getriebe
=37 : - —n7. _ aE . 411=387:9 411=37:9
411 =37:9 4,11 =37:9 389=235:9 3.80 = 35: 9 3,89 =359
STOSSDAMPFER

StoBdampfer befestigen Zuldssiges MaB:

Kadett-C - Caravan, City
A =8mm

Kadett-C - Limousine
- Coupe
A=12mm

Hinterachse und
Hinterradaufhdngung, Gruppe F

HINTERACHSAUFHANGUNG

Aufhdngung festziehen Zwischen Hinterachstragrohr und Fahrzeug-Unterbau (neben den Anschlag-
puffern) sind rechts und links je ein Holzklotz von 115 mm Lange zwischenzu-
stellen. AnschlieBend ist der Kofferraum bis zur Anlage der Holzklétze am
Fahrzeug-Unterbau zu belasten:

Hinterachsverldngerung so anheben, bis diese leicht, mit etwas Spiel, am
Fahrzeug-Unterbau anliegt. AnschlieBend alle Schrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment festziehen.

Hinterachsverlangerung Befestigungsschrauben auf vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.
am Ausgleichgehduse

ANTRIEBSKEGELRAD UND LAGER

Antriebskegelrad Einstellung
einstellen A = O-Einstellung der MeBuhr auf
MeBdorn

B = Zwischenmessung zur Ermitt-
lung der Ausgleichscheiben ,
C = Kontrolimessung (Endmessung)

0779

www.kadettc.de
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Kadett-C
auBer GT/E

ANTRIEBSKEGELRAD UND LAGER

Antriebskegelrad EinstelimaBe

einstellen Zuldssige Lagervorspannung bei:
neuen Lagern 50 bis 120 Ncm

(5 bis 12 kpcm), anzustreben 90 Ncm
(9 kpem)

bereits gelaufenen Lagern 30 bis

60 Ncm (3 bis 6 kpem), anzustreben
50 Nem {5 kpem)

Zuldssige Toleranz in der Sitzhthe des

Antriebskegelrades:
+0,04 bis ~0,02 mm

AUSGLEICHGETRIEBE UND LAGER

Ausgleichgehduse auf Zulassiger Seitenschlag: 0,026 mm
Seitenschlag priifen (bei Aufnahme in Prismen)

Axialspiel zwischen Zuldssiges Axialspiel: max. 0,15 mm,
Ausgleichgehduse und mit Fihllehre gemessen, bei Zahnflan-
Hinterachswellenkegelrad |  kenspiel ,0" zwischen Ausgleichkegel-
bei Ausgleichgetrieben radern und Hinterachswellenkegelrad

ohne Tellerfeder.

(nioht bei Sperrausgleich) Geringes Spiel anstreben

Axialspiel zwischen 2 Scheiben von 0,5 mm Héhe auf Achs-
Ausgleichgehiuse und wellenkegelrad stecken und Kegelrad
Hinterachswellenkegelrad | in Ausgleichgehduse einsetzen. GroBten
bei Ausgleichgetrieben Abstand zwischen Achswellenkegelrad
mit Tellerfeder und Ausgleichgehduse messen, hierzu

(nicht bei Sperrausgleich) | sind 2 Messungen notwendig:

Einmal bei Zahnflankenspiel ,0* (tiefste
Stellung des Kegelrades), zum anderen bei
bis zum Anschlag angehobenem Kegelrad
(hochste Stellung).

Gesamtabstinde gemiB nachstehendem
Beispiel ermitteln.




Kadett-C

auBer GT/E

AUSGLEICHGETRIEBE UND LAGER

Axialspiel zwischen Tellerradseite  Gegenseite ==1

Agsg!elchgehause und Mit Uhr gemessen 1,45 mm 1,65 mm '

Hinterachswellenkegelrad plus 2 Scheiben ——

bqi Ausgleichgetrieben von je 0,50 mm Q\

mit Tellerfedern Dicke 1,00 mm 1,00 mm '

(nicht bei Sperrausgleich) Gesamtabstand (A) 2,45 mm 2,65 mm ) B
Materialstirke (B) der Tellerfeder mit Mikrometer _
messen.

Erforderliche Ausgleichscheibenstirke ermitteln:
Achtung! Damit die Tellerfeder nicht auf Block vor- B
gespannt wird, ist ein Wert C von 0,05 mm abzu-
ziehen.
Tellerradseite  Gegenseite
Gesamtabstand (A) 2,45 mm 2,65 mm

minus Material-
stiarke (B) der Teller-

feder 1,30 mm 1,30 mm
1,15 mm 1,35 mm
minus Wert C 0,05 mm 0,05 mm

Erforderliche Aus-
gleichscheiben-
starke 1,10 mm 1,30 mm

Tellerfedern, mit hohler Seite zum Achswellen-
kegelrad, aufstecken.

Nach der Montage der Ausgleichrader sowie
der Ausgleichachse Durchdrehmoment
priifen:

zulassig 20 bis 24 Nm (2,0 bis 2,4 kpm).
Wenn der Wert nicht erreicht wird, ent-
sprechende Ausgleichscheiben auswechseln
und erneut Durchdrehmoment priifen.

Hinterachse und
Hinterradaufhdngung, Gruppe F

www.kadettc.de
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Kadett-C
auBBer GT/E

AUSGLEICHGETRIEBE UND LAGER

Ausgleichscheiben fir Ermittlung der Scheiben je Lager
Ausgleichgehdusekegel- | A minus C | _ Breite an beizulegen-
lager BminusC |  den Ausgleichscheiben
MeBvorgang auf Tellerradseite begin-
nen, dabei jeweils kein Zahnflanken-
spiel zwischen Teller- und Antriebs-
kegelrad

errrrllOW.
P SRS

Vllm

A B~
Vorspannung der Zulassiger Lagervorspannungswert: A
Ausgleichgehause- 0,04 bis 0,12 mm 5\
kegellager anzustreben bei: <
neuen Lagern 0,10 mm >
gelaufenen Lagern 0,06 mm ‘ \ 9N ’

Jedem Lager 0,05 bzw. 0,03 mm an
Ausgleichscheiben zufligen

TELLERRAD

Tellerrad befestigen Tellerrad vor Montage ca. 1 Minute in
kochendes Wasser legen.
Tellerradschrauben mit Dichtungsmasse,
Katalog-Nr. 15 05 101, einsetzen. Hierbei
muB eine kleine Menge unter dem Schrau-
benkopf hervorqueilen. ;
Tellerradschrauben in gezeigter Reihen-

folge festziehen.

Wichtig: Die Schraube 1 ist unbedingt
noch einmal als letzte, auf das vorge-
schriebene Drehmoment festzuziehen.

Tellerradseitenschlag
priifen

Zuldssiger Seitenschlag: 0,08 mm
(bei Aufnahme in Prismen)




Hinterachse und
Hinterradaufhangung, Gruppe F

Kadett-C
auBer GT/E

ZAHNFLANKENSPIEL (ANTRIEBSKEGEL- UND TELLERRAD)

Zahnflankenspiel

Zuldssiges Spiel: 0,10 bis 0,20 mm

Anzustreben: 0,12 mm A -W§\\§ B
Wird das Zahnflankenspiel nicht erreicht, so -015 ';/K\E\\\\\I\§ +0J5
; ' 4 ////////.d'—i"":

e e

sind vom Lager A 0,15 mm an Ausgleich-

b 777>
: N4 e
scheiben wegzunehmen und dem Lager fn,,,:\,y . ,/Z//\\\;%/

N

e\
7, R
)

22N

B 0,15 mm an Ausgleichscheiben
zuzufligen.

S

HINTERACHSWELLE

Hinterachswelle auf
Schlag priifen

Zulidssiger Seitenschlag:

A = 0,10 mm max.

(nahe am gréBten Flansch-& gemessen)
Zuldssige Rundlaufabweichung:

B = 0,03 mm max.

Axialspiel bzw. Pressung
der Hinterachswelle

Zuldssiges Axialspiel bzw. Pressung: 0,056 mm Spiel bzw. 0,15 mm Pressung
Stets Pressung des Lagers anstreben. Gemessene Lagersitztiefe minus
Lagerbreite = Dicke der beizulegenden Ausgleichscheiben. Diese Differenz
+ 0,15 mm = max. Pressung.

HINTERACHSOL

Olfiillung

Fahrzeuge ohne Sperrausgleichgetriebe
Neufiillung: Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 382 ,
Nachfiillung: Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 382 oder M 12 SAE-90, Hypoid

Fahrzeuge mit Sperrausgleichgetriebe:

HINTERRADSTELLUNG

Neu- und Nachfiillung: Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 382

Sturz, Vorspur priifen

Bei der Hinterachse sollen die Werte fiir Sturz und Vorspur gleich Null sein.
Zulassige Abweichung an einem Rad +15.

Diese Arbeiten sind sinngemaB dem Vergang ,Sturz, Nachlauf und Vorspur
priifen” durchzufiihren, jedoch ohne Nachlauf priifen.

www.kadettc.de
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Kadett-C
auBer GT/E

SPERRAUSGLEICHGETRIEBE (nur als nachtréglicher Einbau)

Motoren 10,12,12 S
Ubersetzungs- 3,89; 4,11
verhiltnis

Kenn-Nr. auf Aus-

gleichgehduse eingedtzt 004 082. ..
Nr. 4061 . ..

Katalog-Nr. 404 102
Radiale

Fiihrungsscheibe nein: Flihrung im Ausgleichgehiuse und Deckel

Tellerfeder ja; Dicke = 2,0 mm Anordnung der Lamellen pro Seite:
Anzahl der AuBen- 1 Druckkérper
lamellen pro Seite 1 Innenlamelle
Anzahl der Innen- 1 AuBenlamelle
; 1 1 Tellerfeder

lamellen pro Seite
Ausgleichachsen 2
Ausgleichkegel-

” 4

rader
Sperrwert (ca. %) 40

Anordnung des
Deckels am Sperraus- an Tellerradseite
gleichgehduse

Vorspannung zwischen Durchdrehmoment priifen:
Ausgleichgehiuse und Zuldssig: 20 bis 40 Nm (2 bis 4 kpm)
Lamellenpaket




Hinterachse und
Hinterradaufhdngung, Gruppe F

SPERRAUSGLEICHGETRIEBE

Kadett-C
auBBer GT/E

Axialspiel zwischen
Ausgleichgehduse und
Lamellenpaket

Zulassiges Axialspiel: 0,1 bis 0,2 mm

Das Axialspiel wird wie folgt ermittelt:
Abstand zwischen Lamellenpaket
und Oberkante Gehiduse messen (A)
(ohne Tellerfedern und Achs-
wellenkegelridern)

Tiefe von Deckelboden bis
Deckelflansch messen (B).

Tiefe von Deckelmitte bis Deckel-
flansch messen (C).

MaB ,C* von Maf ,B* abziehen,

die Differenz ergibt MaB ,D*.

Stirke beider Tellerfedern = 4 mm (E)
MaB ,D* und ,E" addieren und von
MaB ,A“ abziehen.

Die Differenz ergibt das Spiel der
gesamten Innenteile.

Beispiel: MaB B = 4,8 mm
-~ MaB C = 2,7 mm
Differenz = MaB D = 2,1 mm

+ MaB E = 4,0 mm
Summe D/E = 6,1 mm

MaB A = 6,2 mm
— Summe D/E = 6,1 mm

Differenz = 0,1 mm

www.kadettc.de
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Kadett-C
auBer GT/E

DREHMOMENT-RICHTWERTE

. Drehmoment
Bezeichnung
Nm kpm
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehiduse (ohne Sperrausgleich) 65 6,5
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehiause (mit Sperrausgleich) . 75 7,5
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehéuse . 50 5,0
Mutter, Flansch an Verldngerung Antriebskegelrad 25 2,6
Gelenkwelle an Rundflansch 20 2,0
Schrauben, Hinterachsgehiusedeckel e 30 3,0
Befestigung Lenker an Stlitze am Unterbau und Federsitz der Hinterachse
{M 10 x 1,25) : R 60 6,0
Schraube, Briicke der Verlangerung an Unterbau 50 5,0
Schrauben, Verlingerung an Hinterachse 30 3,0
Bolzen, Schubstange an Halter (Tragrohr) 110 11,0
Schubstange mit Hiilse an Fahrzeugunterbau 100 10,0
Schubstange an Hinterachse 65 6,5
Radmuttern
bei Stahlscheibenrad . . 90 9,0
bei Leichtmetall-Scheibenrad . 130 bis | 13,0 bis
max. 150 {max. 15,0
StoBddmpfer an Hinterachse (Limousine, Coupe) 45 45
StoBdampfer an Hinterachse (Caravan) . 30 3,0
Achswelle und Bremstrigerplatte an Tragrohr 28 2,8




Hinterachse und
Hinterradaufhangung, Gruppe F

Kadett-C - GT/E

HINTERACHSUBERSETZUNG

Standard Sonderausfiihrung
3,44 3,67 nur mit
(31:9) (33 : 9) Sperrausgleichgetriebe

STOSSDAMPFER

Stodampfer befestigen Zulissiges MaBl: A =6 mm

Ly

—

A2620)

HINTERACHSAUFHANGUNG

Aufhdngung festziehen Nachdem die Rader montiert wurden und das Fahrzeug auf den Réadern steht,
sind die Radmuttern, Langslenker an Federsitz bzw. am Fahrzeug-Unterbau,
Stabilisator an Hinterachse, StoBddmpfer an Tragrohre und Schubstange
(Panhardstab) an Unterbau auf das jeweilige Drehmoment festzuziehen.
Hinterachsverlangerung so anheben, bis diese leicht, mit etwas Spiel, am
Fahrzeug-Unterbau anliegt. AnschlieBend alle Schrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

Hinterachsverldngerung Befestigungsschrauben auf vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.
am Ausgleichgehéuse

ANTRIEBSKEGELRAD UND LAGER

Antriebskegelrad Einstellung
einstellen A = O-Einstellung der MeBuhr auf
MeBdorn

B = Zwischenmessung zur Ermitt-
jung der Ausgleichscheiben
C = Kontrollmessung (Endmessung)

S1063-f ——— )

S1308- f

063
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Kadett-C - GT/E

ANTRIEBSKEGELRAD UND LAGER

Antriebskegelrad EinstelimaBe

einstellen Zuldssige Lagervorspannung bei:
neuen Lagern 70 bis 130 Nom

(7 bis 13 kpcm), anzustreben
100 Ncm (10 kpem)

bereits gelaufenen Lagern

60 bis 90 Ncm (6 bis 9 kpem),
anzustreben 80 Ncm (8 kpem)

Zuldssige Toleranz in der Sitzhéhe des
Antriebskegelrades:
+ 0,04 bis — 0,02 mm

0780

AUSGLEICHGETRIEBE UND LAGER

Ausgleichgehduse auf Zuldssiger Seitenschlag: 0,025 mm
Seitenschlag priifen (bei Aufnahme in Prismen)
Axialspiel zwischen 1 Scheibe von 1,0 mm Hohe auf Achs-
Ausgleichgehduse und wellenkegelrad stecken und Kegelrad in
Hinterachswellen- Ausgleichgehduse einsetzen, groBten
kegelrad Abstand zwischen Achswellenkegelrad
(nicht bei Sperrausgleich) | und Ausgleichgehiuse messen, hierzu
sind zwei Messungen erforderlich:
Einmal bei Zahnflankenspiel ,0* (tiefste
Stellung des Kegeirades), zum anderen
bei bis zum Anschlag angehobenem
Kegelrad (hochste Stellung).
AnschlieBend den Abstand gem#B nach-
stehendem Beispiel ermittein.




AUSGLEICHGETRIEBE UND LAGER

Kadett-C - GT/E
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Hinterradaufhangung, Gruppe F

Axialspiel zwischen
Ausgleichgehéduse und
Hinterachswellen-
kegelrad

(nicht bei Sperrausgleich)
(Forts.)

Tellerradseite  Gegenseite

Mit Uhr gemessen 1,45 mm 1,65 mm
plus 1 Scheibe,

Dicke 1,00 mm 1,00 mm
Gesamtabstand (A) 2,45 mm 2,65 mm

Materialstirke (B) der Tellerfeder mit Mikrometer

messen.

Erforderliche Ausgleichscheibenstérke ermitteln:

Achtung! Damit die Tellerfedern nicht auf Block

vorgespannt werden, ist ein Wert C von 0,05 mm

abzuziehen.

Tellerradseite  Gegenseite

Gesamtabstand (A) 2,45 mm 2,65 mm

minus Material-

starke (B) der

Tellerfeder 1,30 mm 1,30 mm
1,15 mm 1,35 mm

minus Wert C 0,05 mm 0,05 mm

Erforderliche Aus-

gleichscheiben-

stérke 1,10 mm 1,30 mm

Tellerfedern mit hohler Seite zum Achswellenkegelrad aufstecken.

Nach Montage der Ausgleichrader sowie der
Ausgleichachse, Durchdrehmoment priifen:
Zuldssig 20 bis 24 Nm (2,0 bis 2,4 kpm).
Wenn der Wert nicht erreicht wird, ent-
sprechende Ausgleichscheiben auswechseln
und erneut Durchdrehmoment priifen.

{_//
o]

A 446

Ausgleichscheiben fiir
Ausgleichgehduse-
kegellager

Ermittlung der Scheiben je Lager
A minus C | _ Breite an beizulegenden

BminusC [  Ausgleichscheiben C

MeBvorgang auf Tellerradseite beginnen,
dabei jeweils kein Zahnflankenspiel
zwischen Teller- und Antriebskegelrad

274474
s SRS

b Teros)

2|
1
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AUSGLEICHGETRIEBE UND LAGER

Vorspannung der
Ausgleichgehiuse-

Zulassiger Lagervorspannungswert:
0,06 bis 0,12 mm

kegellager anzustreben bei:
neuen Lagern 0,10 mm
gelaufenen Lagern 0,06 mm \ 1 %9\ *
Jedem Lager 0,05 bzw. 0,03 mm an 7
Ausgleichscheiben zufligen L -
SR
0627
TELLERRAD

Tellerrad befestigen

Tellerrad vor Montage ca. 1 Minute in
kochendes Wasser legen.
Tellerradschrauben mit Dichtungsmasse,
Katalog-Nr. 15 05 101, einsetzen. Hierbei
mubB eine kleine Menge unter dem
Schraubenkopf hervorquellen.
Tellerradschrauben in gezeigter Reihen-
folge festziehen.

Wichtig: Die Schraube 1 ist unbedingt
noch einmal, als letzte, auf das vor-
geschriebene Drehmoment festzuziehen.

Tellerradseitenschlag
priifen

Zulassiger Seitenschlag: 0,08 mm
(bei Aufnahme in Prismen)




Hinterachse und
Hinterradaufhingung, Gruppe F

Kadett-C - GT/E

ZAHNFLANKENSPIEL (ANTRIEBSKEGEL- UND TELLERRAD)

Zahnflankenspiel
ermitteln

Zulidssiges Spiel: 0,10 bis 0,20 mm

anzustreben: 0,12 mm C‘ :,ilff_ls-loss
] =T

Ermittiung der Ausgleichscheiben je Lager
bei Verwendung der Mel3schere S-1344

A minus C | _ Breite an beizulegenden
BminusC | Ausgleichscheiben

MeBvorgang auf Tellerradseite beginnen,
dabei jeweils kein Zahnflankenspiel
zwischen Teller- und Antriebskegelrad.

A B ’ » 02768,

Wird das Zahnflankenspiel nicht

erreicht, so sind vom Lager A 0,15 mm an
Ausgleichscheiben wegzunehmen und am
Lager B 0,15 mm an Ausgleichscheiben
zuzufiigen.

4§\\\\\\

HINTERACHSWELLE
Hinterachswelle auf Zuldssiger Seitenschliag: A = 0,10 mm max.
Schlag priifen (nahe am groBten Flansch-@ gemessen)
Zulissige Rundlaufabweichung
B = 0,03 mm max.

Axialspiel bzw. Pressung
der Hinterachswelle

Zuldssiges Axialspiel bzw. Pressung: 0,06 mm Spiel bzw. 0,15 mm Pressung
Stets Pressung des Lagers anstreben. Gemessene Lagersitztiefe minus
Lagerbreite = Dicke in beizulegenden Ausgleichscheiben. Diese Differenz

+ 0,15 mm = max. Pressung.

HINTERRADSTELLUNG

Sturz, Vorspur priifen

Bei der Hinterachse sollen die Werte fiir Sturz und Vorspur gleich Null sein.
Zulassige Abweichung an einem Rad 5.

Diese Arbeiten sind sinngem&B dem Vorgang ,Sturz, Nachlauf und Vorspur
priifen* durchzufiihren, jedoch ohne Nachlauf priifen.

www.kadettc.de
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE

Motoren 19E

Ubersetzungs- nur nachtréglicher
s 3,44 _
verhéltnis Einbau

als Sonderausstattung

3,67 ab Werk

Kenn-Nr. auf Aus-
gleichgehduse eingeétzt 004 078. .. 004 076. ..
Nr. 4061 . . .

Katalog-Nr. 404107 404 100

Radiale

Fiihrungsscheibe nein: Flihrung im Ausgleichgehduse und Deckel

Tellerfeder ja; Dicke = 2,0 mm  Anordnung der Lamellen pro Seite:

Anzahl der AuBen- 9 Druckkorper
lamellen pro Seite 1 AuBenlamelle

1 Innenlamelle
Anzahl der Innen-

. 1 1 AuBenlamelle
tamelien pro Seite 1 Tellerfeder
Ausgleichachsen 2
Ausgleichkegel-

v 4

rader

Sperrwert (ca. %) 40

Anordnung des
Deckels am Sperraus- Entg. Tellerradseite
gleichgehause

Vorspannung zwischen Durchdrehmoment priifen:
Ausgleichgehiuse und Zuldssig: 20 bis 40 Nm (2 bis 4 kpm)
Lamellenpaket
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE

Axialspiel zwischen Zuléassiges Axialspiel: 0,1 bis 0,4 mm
Ausgleichgehduse und Das Axialspiel wird wie folgt
Lamellenpaket ermittelt:

Abstand zwischen Lamellenpaket
und Oberkante Gehiuse messen (A)
(ohne Tellerfedern)

Tiefe von Deckelbund bis Deckel-
flansch messen (B).

s Stirke der Tellerfeder = 2 mm (C).
MaBe ,B" und ,C" addieren und
von ,A* abziehen.

Die Differenz ergibt das Spiel der
gesamten Innenteile.
Beispiel:
MaB B = 4,0 mm
+ MaB C = 4,0 mm

Summe B/C = 8,0 mm

MaB A = 8,2 mm
— Summe B/C = 8,0 mm

Hinterachse und
Hinterradaufhangung, Gruppe F

Differenz = (0,2 min
HINTERACHSOL
Olfillung Fahrzeuge ohne Sperrausgleichgetriebe
Neufiillung: Speziald!, Katalog-Nr. 19 42 382
Nachfiillung: Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 382 oder M 12 SAE-90, Hypoid
Fahrzeuge mit Sperrausgleichgetriebe:
. Neu- und Nachfiillung: Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 382

DREHMOMENTRICHTWERTE

Drehmoment
Bezeichnung

Nm kpm
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehiuse (auch bei Sperrausgleichgetriebe) . . . 75 7,5
Schrauben, Lagerdecke! an Hinterachsgehduse . . . . . . . . . . . 50 5,0
Mutter, Flansch an Verldngerung Antriebskegelrad . . . . . . . . . . 120 12,0
U-Bugel an Flansch Antriebskegelrad . . . . . . . . . . . . . 12 1,2
Schrauben, Hinterachsgehdusedeckel . . . S 35 3,56
Befestigung, Lenker an Stiitze am Unterbau und am Federsdz der Hmterachse e 60 6,0
Schrauben, Briicke Quertrdger an Unterbau. . . . . . . . . . . . 50 5,0
Schrauben, Verldngerung an Hinterachse . . . . . . . . . . . . 28 2,8
Bolzen, Schubstange an Tragrohr . . . . . . . . . . . . . . 65 6,5
StoBdampfer an Hinterachse . . . . . . . . . . . . . .. 45 4,5
Schubstange an Unterbau . . . . . . . . . . . . .. 100 10,0
Radmuttern

bei Stahlscheibenrad . . . . . . . . . . . . L .0 90 9,0
J bei Leichtmetall-Scheibenrad . . . . . . . . . . . . . . . | 130bis| 13,0bis
‘max. 150 max. 15,0
Achswelle und Bremstragerplatte an Hinterachse . . . . . . . . . . 60 6,0
Deckel fiir Sperrausgleichgetriebe . . . . . . . . . . . . . . 23 2,3
www.kadettc.de
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